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Secrétariat BRUXELLES
Michel BROIGNIEZ

Allée des Jonquilles 18
1453 Walhain(PERBAJS)
Tél: (010) 65.87.48

Secrétariat CENTRE
Henrli HAUBE

Rue Docteur Grégoire 51

7100 La Louviére

Comptes bancaires:
BRUXELLES: 068-2027267-91
CENTRE: 271-0061822-65

Les demandes de renseignements et
d'anciens FERRO-FLASH sont a faire
parvenir a votre secrétariat res-
pectif.

Les changements d'adresse sont &
faire parvenir UNIQUEMENT au
secrétariat de BRUXELLES.

Priére de joindre pour toute cor-
respondance une enveloppe timbrée
et auto-adressée.

Montants des cotisations

Membre avec service
FERRO-FLASH: BEF 600,-

Membre vivant sous
le méme toit qu'un
membre avec service

FERRO-FLASH: BEF 300,-
Membre bienfaiteur: BEF 800, -
et plus...

N'oublliez pas de mentionner
vos nom et adresse compléte
ainsi que votre numéro de
membre.

FERRO-FLASH - FERRO-FLASH

Les articles et photos pour paru-
tion dans Ferro-Flash sont & faire
parvenir & votre secrétariat res-

pectif.

Les articles publiés dans Ferro-
Flash n'engagent que la respon-
sabilité de leur(s) auteur(s).

Les firmes et commergants cités
dans les articles, ne le sont qu'a
titre d'information.

ECHANGE DE REVUES INTER-CLUBS

Les revues sont & faire parvenir a
Pierre HAUTEFIN

Chaussée de Mons 125
7100 Halne-Saint-Pierre.

Nos reunions

Samedi 8 decembre 1990 & partir de
1% heures 3 la Gare Musée
d'Haine~-Saint-Pierre,

®BU programme :

& 16 h 00 : 1a Distribution des
Locomotives & Vapeur.

Conférences avec projection de
diapositives par Monsieur A. BOMAL,

de 15 4 16 h 00, nous vous proposons
de découvrir,sice n'est déja fait,

la gare réhovée, l'exposition de
1'Ecomusée sur la construction
ferroviaire dans le Centre en prélude
4 la conférence de Monsieur Bomalj

de faire rouler votre dernier modele
sur un réseau du m&me nom ou bien
d'exposer vos derniéres réalisations
dans l'une des vitrines a disposition
sur place.

ET POUR 1991...,

notre premiére réunion de 1l'annde

se situera le samedi 26 janvier

& la méme adresse que ci-dessus avec
au programme une projection de
diapositives sur les chemins de fer
luxembourgeois par Jean-Luc Francq.

PATEMENT DE LA COTISATION POUR 1991!1!!

Vous trouverez dans ce balletin, une
formule de virement déja imprimée &
votre nom, nous vous demandons de
blenav0u101r 1'utiliser, afin de
simplifier le travail du secrétariat
et de la trésorerie, en la complétant
de votre adresse compléte et du

montant de la ou des cotisations versée

D*AVANCE NOUS VOUS EN REMERCIONS,
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AL MRINE VEAPOE
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MEMBRE ORDINAIRE AVEC FF. = BEF &00.-

MEMBRE VIVANT S0US LE MEME TOIT GQU'UH
MEMBRE ORDINAIRE. MAIS SAHS FF. = BEF 400.-
MEMBRE BIENFAITEUR. MINIMUM BEF 1.000.-

MEMBRE DE MOINS DE 18 ANS + FF. = BEF 3400.-

(QuoirlialreMaraueliMPoRTARTERC ZoEsSoUST)
MERGIFDERQUOTRERSOoUTIENRARHOTRERCLUB

ey **%* REMARQUE IMPORTANTE **=* e

La cotisation de BEF 400,- pour les membres de moins de 18
ans avec service du Ferro-Flash, n'est valable que si celle-
ci est réglée a une réunion, socit a4 Pierre Hautefin pour la
section de Houdeng, soit a Arlette ou Michel Broigniez pour
la section de Bruxelles. Merci aux membres concernés de bien
vouloir se conformer & ces indications. Aux autres membres
nous demandons instamment d'utiliser le formulaire pré-
imprimé qui vous a déja été envoyé afin de diminuer le
travail des bénévoles qui gérent le club. Merci pour eux.



Dates d'ouverture du local FSR pour I'année 1991

Heures d'ouverture : mardi 20H a 23H
vendredi 20H a 23H
samedi 13H30a 18H

JANVIER mardi 8 FEVRIER mardi 5
samedi 19 samedi 16
vendredi 25 vendredi 22
MARS mardi 5 AVRIL mardi g
samedi 16 samedi 20
vendredi 22 vendredi 26
MAI _ mardi 7 JUIN mardi 11
samedi 18 samedi T 22
vendredi 24 vendredi 28
JUILLET mardi AOUT mardi
samedi samedi
vendredi vendredi
SEPTEMBRE mardi 10 OCTOBRE mardi 8
samedi 21 samedi 18
vendredi 27 vendredi 25
NOVEMBRE mardi 12 DECEMBRE mardi 10
samedi 23 samedi 21
vendredi 29 vendredi 27

Si un des jours de cette liste coincide avec un jour férié et
si un vendredi coincide avec le jour d'une réunion club
la reunion a FSR est supprimée ( sauf avis contraire )

BROIGNIEZ Michel 010 / 65 87 48
COLLIN Gilbert 02 / 770 45 20
COOREMAN Pierre 02 / 460 13 40
TYTECA Guy 067 / 67 02 46
SMEETS Paul 02 / 354 01 30

BONAVENTURE Claude 010 / 41 88 30
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Vous cherchez désespérément une locomotive pour compléter votre collection, vous cherchez
1l'oiseau rare ou tout simplement vous souhaitez acquérir du matériel courant mais a
bon compte, alors parcourez:

a LA LOUVIERE notre bourse d'échange: la 5e mais aussi la 2e grande bourse commune CLUB
FERROVIATRE DU CENTRE - CLUB SOLIDO BELGIQUE - LA BONNE AFFAIRE: dimanche 2 décembre
de 9 a 14 heures. Nombreux exposants.

Pour les collectionneurs de tout poil et bien nantis, 1'ami Luc LENVAIN organise une bour-
se au SAS Royal Hotel a BRUXELLES le dimanche 16 décembre

Toujours les vieux papiers mais de toutes origines cette fois: 2e bourse d'échange de vieux
papier & LA LOUVIERE le dimanche 24 février de 9 & 14 h.

Un parcours en train apres une bourse, c'est possible gridce au CHEMIN DE FER TOURISTIQUE
BORAIN le dimanche 2 décembre départs 10.05/12.05/14.05 a St Ghislain. '

Vous aimez les trams et ceux de Charleroi en particulier, vous serez comblé avec la confé-
rence organisée par les copains de 1'AFCC: le conférencier est bien connu: 1'ami Willy
HOSLET: c'est le samedi 24 novembre a 14.30 r-v. salle des pas perdus de Charleroi-Sud.

P
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PETITE CHRONIQUE DE LA GRANDE VITESSE #fisssidiss

e J—*
AAS
nKRK

skt
L4 5a)

DATE HISTORIQUE: le 30 octobre & 20h25: premiére jonction sous la manche. Elle est
encore bien modeste puisqu'il ne s'agit que d'un trou de quelques centimétres creusé i la
sonde. Au méme moment les travaux du TGVNord avancent a grands pas le long de 1'autoroute
PARTS-BRUXELLES (C6té francais bien entendu)..et les journaux belges regorgent des pinail-
lages politigo~tgvistes d'ou ressortent que rien n'est encore fait chez nous et que ce qui
est décidé est remis en question; le dernier gag étant que LIEGE ne serait touchée par le
TGV que par la dorsale wallonne; mais, pincez-moi donc que je m'éveille!

Le premier passage a pied sec est prévu pour les tout premiers jours de décembre et 1'acco-
lade attendue de Tonton Frangois et de Iron Woman est prévue pour début janvier. Afin de
suivre les derniers événements: les schémas de la rencontre des deux tunneliers:

Volciles cing étapes qui doi a la jonction définitive du tunnel de service. Aujourd'hui, c'est la premiére qul vient d'étre réalisée.

1 :Les deux tunneliers se sont arrétés 4 100 métres I'un de I'autre, et I'on a procédé a un forage-test. 2 : Vendred!, le tunnelier anglails « B 1 » reprend sa course pour s'enfoncer das
crale. Quelques jours plus tard, le tunnelier fr is« T 1»redé ve droit d lul. 3 : Début décembre, les ouvriers creusent une galerle technique et se rejoignent. 4 : En

A

décembre, lis creusent les derniers métres. « B 1 » est enterré, « T 1 » démonté. 5 : En janvier, M. Mitterrand et M™ Thatcher se serrent la main sous la Manche. (D'apreés Libération.)

Notons aussi que les nouvelles en provenance d'outre-Manche n'incitent guére a 1'optimisme

et que %:idée d'un TGV se trafnant de la céte a Londres sur les lignes existantes est en
passe d'étre acceptée.
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4. LE MATERIEL "VOYAGEURS" A BOGIES

Les modeles les plus intéressants sont dans ce domaine présentés
par FLEISCHMANN, qui annonce cette année (1990), en plus de ses
modéles de base, des séries limitées immatriculées a 1la SNCB et a
la SNCF.

Dans une moindre mesure nous nous intéresserons également au
catalogue LILIPUT.

Chez FLEISCHMANN, nous trouvons en effet:

- la réf. 5085 présentant une type B7 en version DB
- la réf. 5085B présentant la méme type B7 en version SNCB

Sous le n°® 47201, conforme donc au modéle 5085B annonceé, ce
véhicule a circulé de 9/45 a 5/50

ref.: (2) p.190

- la réf. 5086 reproduisant une C9 en version DB
- la réf. 5086B reproduisant la méme C9 en version SNCB

Le n°® 88307 attribué au modele 5086B correspond a 1a
renumerotation en 1954 de la voiture 47323 qui ne fut déclasseée
qu'en 8/59.

Le choix de ce numéro ne permet donc pas, sauf anachronisme,
d'atteler cette voiture & un convoi tiré par la 4174B/1174B * de la
marque, et comportant par exemple la réf. 5085B. C'est dommage.
Fort semblables étaient les 47320 (hors service en 7/53) et 47325
(devenue en 8/54 la 88309) qui acheva sa carriere en 4/59, avec
cependant un WC en moins au centre du véhicule.

Avec un toit de guérite A deux pans, au lieu d'étre bombé, mais
avec un aménagement de caisse tout & fait conforme au modele, il
faut enfin citer 1la 47304, devenue la 88301 en 1954 pour
poursuivre son service jusqu'en 9/62.

L'ARBAC dispose d'une photo de cette voiture prise aprés 1956 et
toujours pourvue de sa guérite.

ref.: (2)pp.197,206,209 et 211
- la réf. 5087 semblable & la 5086, mais sans guérite.

Cette version ne fait pas 1'objet d'une édition belge, mais bien
d'une série limitée d'une version SNCF sous la référence 5087F.



L’ETOILE DU NOR_D

"I'I"ll"l.. |I||'T|III'I'I1[!

Je soussigné Nom Prénom
Rue N° Bte
Code postal Commune tel,
commande les articles suivants:
Quantité numéro ° Description de 1l'article prix total
référence (marque et dénomination) a4 1'unité

TOTAL DES ARTICLES

gratuit pour toute commande d'un montant
Frais de pprt et emballage: 200,- supérieur ou égal & 4000,- francs
Recommandé, ajouter 90, -

“TOTAL

montant que je vire aujourd'hui méme au compte 063-1375457-32 de L'ETOILE DU NORD
Haine-Saint-Pierre

j'emporterai le matériel sur place aprés rendez-vous ( 064/22.39.43 )-

° j'emporterai le matériel lors d'une réunion du vendredi soir au C.F.C. La Louviere

° je demande expédition

ATTENTTORES MO RS TARRS AR es:

Frais de port et emballage: 200,- frs pour un achat groupé
Pour achat individuel, se reporter aux frais annoncés dans notre bulletin 5
Le franco de port passe de 4.000,- a 8.000,- francs

Pour la France, suite d la modification du change, le multiplicateur passe de 0,162 & 0,165
Pour 1aFRANCE uniquement: paiement par mandat poste international ou par virement au ccp 000-1446019-40 de

L'ETOILE DU NORD Chaussée de Mons, 125 B-71§0 HAINE-SAINT-PIERRE exprimé en francs belges. La valeur appro-
approximative en francs frangais s'obtient en multipliant nos prix par 0,162
Nous consulter pour le montant du port.

Date et signature ( pour les mineurs,
signature des parents)

L’ETOILE DU NORD - Chaussée de Mons, 125 - B-7100 HAINE-SAINT-PIERRE - Tél. (064) 22 39 43
R.C. Ch. 162.223 = T.V.A. 764.102.850 - C.C.P. 000-1446019-40 - C.C.B. 063-1375457-32






Parmi les véhicules ayant circulé chez nous dans cette
configuration, l'on peut citer la 88309 convertie en type B9 apres
1956 et hors service en 4/5%9, ainsi que la 57901 (armistice).

réf.: (2) et photos SNCB

Une autre, aprés sa conversion en B9, devint un véhicule-dortoir a
la remise de MONCEAU sous le n° 192830.

reéf.: photo CFC

Certaines eurent une vie assez 1longue gque pour recevoir une
numérotation UIC, notamment la 30 88 97.30541-0

réf.: photos JOCADIS

- la réf. 5084 qui reproduit un fourgon de la DB
- la réf. 5084B qui reproduit le méme fourgon en livrée SNCB

Un tel fourgon a été mis en service en 1945 sous le n°® 47403,
renumméroté 88401 en 8/54 pour é&tre déclassé en 12/57.

Le choix par FLEISCHMANN de 1l1la numérotation d'aprés 1954 permet
cette fois de 1l'associer a la reéf. 5086B.

Répétons qu'il est dommage que FLEISCHMANN n'ait pas proposeé une
rame complete aux immatriculation cohérentes!

Notons que ce type de fourgon ne comporte pas de possibilité
d'intercirculation, et qu’il n'est dés lors pas doté de soufflets,
contrairement a4 la réf. TRIX n° 3722 mentionnée ci-aprés.

réef.: (2) p.218

Examinant ensuite les modéles présentés par LILIPUT, il convient.
d'abord de regretter qu'ils soient reproduits & 1'échelle 1/100e.
Trop courtes, il sera difficile de les associer & 1leurs consoeurs
de FLEISCHMANN.

Dang ce catalogue, nous citerons:
- la réf. 290.92 réputée é&tre un type B10, n°® 88308
Ce modéle est fantaisiste car le véhicule immatriculé 88308 (ex-
324) était une (9 dotée d'un aménagement intérieur sensiblement
different.

réf.: (2) p.210

- la réf. 290.93 représente un type C10, n° 57459 dépourvu de
lanterneau.

La disposition intérieure - est,' cette fois, correcte
(quoiqu'inversée par rapport a la guérite) si on la compare au
schéma d'un véhicule "armistice" portant ce numéro, mais dont la
date de mise hors service n'est pas connue.

ref.: (1) p.210

- la réf. 294.90 laquelle présente un fourgon de la DB.



Sa configuration générale est similaire a celle du FLEISCHMANN
ref. 5084.

L'immatriculation 60901 est correcte et correspond & un véhicule
"armistice" également dépourvu d'intercirculation.

réf.: (1) p.217

4.2 Les veéhicules en bois (ou tdlés) a plate-formes d'extrémités

Dans cette catégorie, l1l'on considérera principalement les voitures
prussiennes de grandes lignes dotées de soufflets d'inter-circula-
tion et utilisées dans certaines relations internaticnales. Comme
il n'existe qu'un véhicule de cette famille typique dans 1'inven-
taire des veéhicules ex-DR acquis & 1l'issue de la deuxiéme guerre
mondiale, nous avons été amenés A considérer ici, par exception,
une majorité de véhicules "armistice". Sans ce recours, il n'y a
guere de moyens de se constituer une rame digne de ce nom.
Nombreux sont les constructeurs qui se sont intéressés a cette
gamme de voitures puisqu'il faut considérer PIKO, FLEISCHMANN,
LILIPUT et TRIX.

Voyons d'abord PIKO.
- la réf. 426/935 présente un type C9 doté de 3 WC.

Le WC supplémentaire, qui ajoute une fenétre 4 1l1l'une des

extrémités, est une particularité que nous retrouvons sur 1'unique

voiture de 1l'inventaire des mises en service en 1945.

Apres repeinture, il conviendra de 1'immatriculer 47316 pour une

circulation avant 8/54. Devenu ensuite 88304, il fut déclassé& en

11/59.

Il faut noter que si l'échelle est correcte, les bogies le sont

moins. Les remplacer par ceux du fourgon 426/1110 de la méme

marque (decrit ci-aprés) permet une amélioration peu cofiteuse et
a double effet!

Des soufflets devraient &tre ajoutés au modele PIKO pour en

améliorer 1l'aspect.

Enfin, pour les "compteurs de rivets", l'examen du croquis publie

montre des long-pans constitués de guatre longs panneaux alors que

le modéle PIKO n'en comporte que trois.

réf.: (2) p.205
Chez FLEISCHMANN, il faut citer:
- la réf. 5082, présentant un type A1B2CS5 en livrée DB.
Sur cette base, aprés repeinture, l'on peut imaginer de reproduire
des véhicules A1B2C5 dont 1'immatriculation serait choisie parmi
les n° 58342, 58343 et 58344, ou des types B3C5 que 1'on mentionne
sous les n° 58401, 58403 ocu 58409.

réef.: (1) pp. 211, 358 et 360



- la reéf. 5083, qui reproduit un type C9 en livrée DB

Au départ de ce modele, il est possible de représenter des
véhicules ayant circulé sur nos lignes. '

Des immatriculations vraisemblables seraient a choisir parmi les
n°® 58510, 58516, 58524, 58526, 58540, 58541, 58544, 58545 ou
58547.

réef.: (1) pp.360 a 362

LILIPUT complete dans une certaine mesure la série en reproduisant
des voitures & 7 compartiments, et en présentant deux versions
SNCB conformes:

- la réf. 295.91 représentant un type A7, n° 58204
ref.: (1) pp.207 et 356

- la réf. 295.92 représentant un type B7, n° 58376
réf.: (1) p.358

Ces numérotations sont correctes. Il vy a lieu de noter gque selon
les inventaires, il n'y eut jamais chez nous qu'un véhicule B7 de
cette catégorie et qu'il serait dés lors erroné d'en faire figurer
deux dans une méme rame!

Par contre, il y eut’ 12 types A7 en circulation chez nous et
d'autres immatriculations pourraient é&tre retenues dans la série
58201 a 58212.

L'on pourrait également, au départ de toute référence LILIPUT
295.XY représenter aprés redécoration 1l'une des 35 voitures A3B4
qui furent immatriculées dans les séries 58226 & 58256 et 58259 a
58263.

Une photo de 1la 58228, devenue B7 apres 1956, est disponible au
musée de la SNCB.

réf.: (1) pp.207 et 358

Certains exemplaires de ces voitures, dont au moins 1'A3B4 n°
58226, ont été dotés de bogies & 6 essieux.

ref.: (1) p.211

Remarque: Les références LILIPUT 295.91 et .92 ainsi que la
294.90, citées précédemment, sont hors catalogues et difficiles a
obtenir. Vu leur intéré&t, et sur des caisses de base LILIPUT, la
firme JOCADIS propose en livrées correctes les modéles

- JOC 42115: le type A7 (plusieurs numérotations)

- JOC 42116: le type B7 n°® 58376 \

- JOC 42117: le type D n°® 60901.
TRIX vient, enfin, avec

- la réf. 3771, un type C9 en livrée DB
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Ce modéle est similaire & 1la reéf. FLEISCHMANN 5083 quoique
légerement plus court, ce qui était le cas des véhicules reéels
immatriculés 58531 et 58590.

ref.: (1) pp.360 et 362
- la reéf. 3772, un type D en livreée DB

Ce fourgon similaire d'aspect au FLEISCHMANN 5080 dispose d'une
possibilité d'intercirculation et est donc doté de soufflets.

Il peut servir de base & 1la reproduction du fourgon n° 87402
(erronément classé dans les véhicules métalliques) qui fut
rapatrié en 5/50, ainsi qu'a celle du n° 47411 devenu 88402 en
8/54 et qui a circulé jusqu'en &6/59.

Le fourgoen 87403, d'origine bavaroise, également rapatrié en 5/50
est semblable de configuration et d'aspect.

ref.: (2) pp. 224 et 225
REMARQUES :

- Les inventaires figurant dans la réf. (1) font appel & un mode
de classement rudimentaire avec, pour conséquence, gue chacune des
familles citées ne représente pas un matériel homogeéne,

Il n'est donc pas certain que tous 1les véhicules mentionnés
avalent la silhouette caractéristique des voitures dont la
reproduction a été étudiée ci-avant.

- Hormis les deux véhicules cités en illustration de la reéf. TRIX
3771, les longueurs.réelles ramenées au 1/87e se situaient entre
224 et 233 mm.

Dans 1l'ordre de présentation ci-avant noug avons noté les
longueurs hors tampons ci-apreés:

PIRKO: 230 mm

LILIPUT: 224 mm

FLEISCHMANN: 226 mm

TRIX: 218 mm

- Vu le peu d'illustrations disponibles, et pour minimiser les
risques d'erreurs, les immatriculations SUggérées dans ce
paragraphe ont tenu compte de 1la longueur, des classes, de la
configuration des compartiments, du nombre de WC, etc.

Seules d'autres illustrations ou photographies permettraient de
confirmer ces hypothéses: toute contribution si minime soit-elle
sera la bienvenue.

WK N K

En dehors de cette famille de "prussiennes internationales” 1'on
peut, parfois avec réserves, évoquer quelques autres matériels.

Tout d'abord chez JOUEF:
- la réf. 5125 représente un type A3BS5 de la SNCF

Ce modele peut servir de base a 1la réalisation d'un type C8 qui
aurait circulé sous le n° 47311.



Ll

Les dates de mise en et hors service ne semblent pas connues, &t
il n'est pas certain qu'il ait jamais recgu affectivement son
immatriculation SNCB. Il semble assez probable que sa carriére sur
notre réseau ait été fugitive.

- la réf. 5124 nous montre un type B9 de la SNCF

On peut de la méme fagon, et avec les mémes réserves, l'associer &
un véhicule répertorié sous le n°® 47312.

ref.: (2) pp.201 et 202
Ensuite chez ROCO:
- la réf. 44439 représentant un type B10 de la DB

Ce véhicule appartenant &4 1la famille des "brochets" peut é&tre
transformé en C10 de la SNCB sous 1l'immatriculation 47313.

Les réserves exprimées ci-avant s'appliquent également a cet
exemplaire unique.

réf.: (2) p.203

Remarque: L'hypothese a été émise gque ces trois véhicules ont pu

étre incorporés 4 des trains militaires sans avoir jamais fait
partie effectivement du parc '"civil" de la SNCB.

Enfin, chez MARKLIN:
- la réf. 4211 montrant une voiture C8 a plate-formes ouvertes

Un véhicule semblable aurait fait partie du lot "armistice" mais
ni l'immatriculation, ni les dates de mise en et hors service ne
semblent connues.

réf.: (1) p.209
- la réf. 4135 reproduit une €8 bavaroise

Une voiture de ce type, au moins, fit partie des véhicules
"armistice" et fut immatriculée 58534. Sa date de mise hors
service n'est pas connue

réf.: (1) pp.212 et 360

4.3 Les voitures métalliques

Celles-ci sont peu nombreuses, disparates et comprennent une
majorité de fourgons. :

L'on peut citer chez LILIPUT:
- la réf. 287.00 d'une A3B6 de la DB

- la réf. 287.02 d'une B3C6 de la DR
- la réf. 287.70 d'une A4B5 de la SNCF
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Toutes trois, elles peuvent é&tre utilisées pour représenter les
voitures de type B3C6 n° 87502 et 87503.

Le manque de données quant & la date de mise hors service ainsi
que l'absence de photos semblent indiquer que ces veéhicules
répertoriés au début de 1945 n'ont pas circulé longtemps sur notre
réseau.

ref.: (2) p.232
(3) vol.1 p.262

- la réf. 285.90, une B10 de la SNCB n° 22803

- la réf. 285.91, une C10 de la SNCB n° 87306

Ces deux références concernent un méme type de véhicule a deux
époques différentes.

Cing voitures de type C correspondant & ce modeéle figurerent dans
les "prises de guerre", les n° 87302 et 87303 étant rapatriées en
5/50 alors que les 87301, 306 et 307 connurent une longue carriere
Sur notre réseau. Le choix de 1l'immatriculation 87306 est donc
correcte!

Lors de la restructuration des classes en 6/56, ces véhicules sont
devenus respectivement les 22801, 802 et 803.

La premiere fut retirée du service voyageurs en 9/72, la deuxieme
en 6/74 et le véhicule retenu par LILIPUT en 2/73. Elles
poursuivirent une vie active mais statique comme véhicules de
service (voir ci-apres).

ref.: (2) p.196
(3) vol.1 p.258

Les deux exemplaires ayant circulé apres 1972 regurent une
numérotation UIC, la 22802 devenant la 50.88.29 66402-0, et 1la
22803 devenant la 50.88.29 66403-8.

- la réf. 285.94 montrant une voiture de service SNCB (Schaerbeek)
- la réf. 285.93 montrant une voiture de service SNCB (Zeebruges)

Les trois voitures mentionnées ci-avant furent donc transformées
en voitures de service, la 22801 étant affectée au service M &
Schaerbeek ou 1l'on peut encore 1'observer actuellement, 1la 22802
etant garée 3 Bruxelles-Q.L. tandis qQue la 22803 se retrouvait a
Zeebruges.

LILIPUT a choisi de reproduire celle de Schaerbeek numérotée
910/11 et celle de Zeebruges n° 948/123.

réf.: (3) vol.1 p.258
- la réf. 839.90, fourgon SNCB n° 87405

Ce type de fourgon a existé sur nos lignes en deux exemplaires. Le
n® 87401 fut rapatrié en 5/50, alors que celui reproduit par
LILIPUT connut une vie longue et variée.

Numéroté provisoirement 47404, c'est sous 1'immatriculation 87405
qu'il circula effectivement de 1946 & 1956. LILIPUT a donc fait le
bon choix!
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En 3/56 ce fourgon fut affecté aux "colis postaux" sous le n® CP
99575. Cette mutation fut accompagnée de la suppression de 1la
vigie.
En 11/72, il regut un numéro UIC: 50.88.92-29905-0 et ne fut
déclassé qu'en 8/77.
réef.:. (2) pp.219, 220
(3) vol.1 p.363

Passant au catalogue ROCO, nous considérerons:
- la ref. 44556 présentant un fourgon de la DB

Ce modele fournit une excellente base pour réaliser des fourgons
dont deux exemplaires connurent une longue carriére a la SNCB.
Numérotés provisoirement 47401 et 47405, ils parcoururent nos
lignes entre 1946 et 1956 sous les numéros 87401 et 87402.

Un troisieme exemplaire garda sa numérotation initiale 47402
jusgqu'a son rapatriement en 5/50.

L'histoire de ces véhicules n'en et pas terminée pour autant,
ainsi que le montre le paragraphe suivant.

réf.: (2) p.216
(3) vol.1 p.263

- la réf. 44568 reproduit un fourgon SNCF

Il s'agit du méme type de véhicule que la référence précédente,
mais sans vigie.

Ceci permet de poursuivre 1'histoire des fourgons 87401 et 87402
qui subirent cette opération de chirurgie lors de leur affectation
au '"'service intérieur" en 7/57. 1Ils furent a cette occasion
renumerotés 77801 et 77802.

En 2/58, ils regurent 1le label de G.V. (grande vitesse) ce qui
leur valut de devenir les GV 19085 et 19096.

En 11/72, numérotation UIC oblige, ils devinrent enfin les 50 38
92-29 901-9 et 902-7 pour étre déclassés en 8/77.

réf.: (2) p.217
JOUEF doit é&tre mentionné briévement car il propose
- la réf. 5126 (anc.5123) reproduisant un fourgon SNCF
I1 s'agit du méme type de matériel que celui décrit au titre de la
réf. ROCO 44568. D'aspect général correct, il lui manque 4 mm pour
étre strictement a 1l'échelle.
Cette base est utilisée par JOCADIS pour reproduire les versions
belges décrites ci-avant aux différentes époques de circulation de
ces véhicules.

Chez MARKLIN, l'on trouve également:

- la réf. 4140 qui représente un fourgon, dont une version &
attelage court est annoncée comme nouveauté 1990 sous la réf. 4278
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Un véhicule de ce genre a longuement circulé chez nous,
provisoirement sous le n°® 47410, numéroté ensuite 87404 .

En 3/56, débarrassé de sa vigie, il devint 1le CP 99573, affecté
aux colis postaux. Il regut enfin la numérotation UIC 50 88 92-29
904-3 sous laquelle il oeuvra jusqu'en 8/77.

ref.: (2) p.222
(3) vol.1 p.265

Nous terminerons cette analyse par le catalogue PIKO qui propose
- la réf. 426/1110, un autre fourgon de la DB

Si 1l'on excepte les bogies non conformes, ce modéle est une excel-
lente base pour reproduire le fourgon 87403 qui circula de 3/46 a
7/57, avant de devenir le 77303 jusqu'a son déclassement en 8/64.
Ce ne fut pas tout a fait la fin puisque, réaménagé, il reprit du
service a partir de 10/65 comme voiture de mesures n° 12,

Ainsi qu'il a été dit au paragraphe 4.1 ci-avant, une permutation
avec les bogies de la PIKO 426/935 améliore grandement le réalisme
des deux véhicules.

réf.: (2) p.231
(3) vol.1 pp.263/265

- la réf. 426/674, fourgon postal de la DR

Ce modeéle, actuellement disparu du catalogue, permet de
repreésenter un fourgon assez court qui a porte le n® 70801. Il
fut, sur base d'une trdnsformation artisanale, diffusé par
JOCADIS.

Aucune des références mentionnées ne cite ce véhicule qui, apreés
sa mise hors service, s'est trouvé comme tant d'autres "rangé" a
Bruxelles-"Petite-Ile".

reéf . : photo Jbcadis

NDLR - Cet article est susceptible d'avoir des compléments si
l'intérét manifesté est suffisant, ou si des documents intéres-
sants nous parviennent ultérieurement.

NDLR - Pour 1les membres qui ne veulent pPas enlever les pages de
leur F.F., un tiré a part de cet article sera disponible
des que celui-ci aura paru intégralement dans la revue.



,ETOILE DU NORD BULLETIN D' INFORMATION n°5

et Valable Jusqu'au 31 décembre 1990

%::1_' ou épuisement des stocks’

LA REVELATION DE L'ANNEE: LA SERIE 60 SNCB

Deux numérotations disponibles, deux ateliers

6038 de St-Ghislain
R . [ V4 . . _
.._._._ ..... 6079 de Merelbeke Déja en voie d'épuisement:  3.495,- francs pce.

Notre promotion: 6038 + 6079 + wagon Ts époque IV:}}¥ 6.995,- frs i

Frais de port et emballage: 160,-frs

= deux moteurs -

= inversion des feux -

= deux {mmatriculatjons -
= prise de courant mur toutes les roues =

= btoltiern d'attelages NEN -

= main courantes et tuyaux de freinms & monter -

= peut rouler daidpée de ses tuyaux de freing -
= roues normes WEM =

{mq cC 40100 SNCF

1208122LG

$5%1.195, - FRSEEE
Port et emballage: 100,-frs

Version 2 rails courant continu:
2374: livrée jaune bande bleue _.
2371: livrée verte

£%£%1.390. - FrRSERS
: L) frais de port: 100,-
" Mais aussi version 3 rails alternatif pour MARKLIN

7 fedoste
, B Xk 2.580,- FRS Xk

EoMMERFELDT 2371 frais de port:100,-

LA CATENAIRE BELGE

Le portique simple: 140,- frs
rPar 20 pleces 2300,- frs

Q-f""-, Port: 60,- frs

Le portique double: 285,- frs

Par 20 piéces: 4.700 ,- frs
Frais de port: 100,—- frs

n in
Fil caténaire longueur 250 mm: 130,- frs Par 20 pieces: 2.150,- frs

Frais de. port: 60,~ frs
Fil caténaire longueur 360 mm: 145,- frs Par 20 piéces: 2.400,- frs
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2490 o Tl - i . R
"Couplage" de deux voitures Pullman de 1ére
classe, I'une avec et I'aulre sans cuisine, les mé-
mes qui paraissent & la page suivanie dans les cou-
leurs de la “'Fléche d’Or", mais aprés avoir regu la
nouvelle livide en bleu et ivoire dans les années Le couplage 4 D 790 .
1932/33 pour le “Sud Express", La garnilure com-

prend les voitures WP 4020 et WPC 4010 CIWL.
Longueur: 27 + 27 cm.

Réf. 1672 118 028-0 Créme/bleue 1661

Locomotive diesel-diecirique pour service de manosuvre, Em 373 des
CFF, conatruite en 1383, éclairage avant &1 dre selon le sens de 3 . 675 s er

StOCk limité : 2750 marche, cantmpordl des bielles placés b Tentdriour du chassis.

au moyen d'un volan, tampons
& ressort

Les locomotives Em 3/3 sant utilisées pour les services de manoeuvres
% Ref ]_ 6 73 dans les gﬂres importanies en Suisse,
Al das revisions totales les | i i fa nouvelle

1 ]. 8 02 6—4 couleur rouge des CFF. ) 3

Le prototype no 18821 est en service 4 Lucerne,
bleue

Longueur: 11,5 cm.
tock limité

2.950,~ frs

LLa loco C.F.F.:

1378
Modele de la locomotiyfAllemande ex BR 184 (Bay. S 3/6), envo-
indemnité de guere en 1918; aprés avoir
Chemins de 'J. de |'"Etar” glle divint la 231

ez ‘,.ﬁ__...h.,_-u

8503 € 61004, Série de 61001 & 61048,
Longueur : 109 mm. Eclairage.

Mise en service : 1950 & 1953ERad:§3 en 1985 (] 3 595 ~

R d’alfectation : Nord - Est st . - B . ’

SZ?\::::Tassauvés :'namsuvres el desserips marchandises locales. 1 8622 - Automotrice Z 2 - Série Z 9501 & Z 9518. '

Vilesse maxi en service : 60 km/h. Réf. 6965
r Wagon Kangourou

! DEMENAGEMENTS BAILLY
.: BA ' LL M?DE'MEUBLES Longueur : 150 mm,

' 1.100,- fra

uu Avenus du NAN-‘! L

8255 - 2':;1. K Tender 38 A.

Longueur Iolale : 274 mm, Mise en service : 1912 & 1917 sur le réseau PLM, puis transformée. Rét. 6962
Radiée en 1369. Régions d'alfectation, avec ce tender : Esl. Nord. Services assurés : express el rapidas Wagon Kangourou
Vitesse maxi en service : 130 km/h CALBERSON

La 231 K.82 a tracté e Irain d'adieu A la vapeur sur la région Nord le 26 mai 1971. 3 R 995 : —frs Longusur : 150 mm.

1.100,-frs

6535 - Wagon couvert a bogles type G13.

Longueur : 182 mm.
820,- frg

%" 5300 - Voiture Restaurant, Longueur 268 mm. Intdrieur aménagé

— Sachst de superdélaillage,
- 825 s er
.« 6546 - Wagon trémie a bogies ‘'Transcéréales’,

Longueur : 173 mm.
610 frs 5302 Voiture Puflmann, Longueur 268 mm. Intérieur aménags.
y—

*"“ :Hachel de superdélaillage.
e ¢
825,- frs

6517 - Wagon citerne 70 m3 SIMOTRA destiné au i
transport de produils pétroliers. = Saml ._9 susergbtailage,

Il.on?ueur:wo mm. 670 frs 825,— frs

6754 - Wagon
B Chargement de planches. Longueur ; 225 mm,

485.- frs

§5298 - Voiture Lits T 2. Longueur : 306 mm.
Ce sonl les voilures lits les plus modernes de la SNCF.

675,- frs

—-6578' Wagon plat baché a bogles Vlttel.
Longueuv © 225 mm.
= 675,- frs

ST e

=
8621 - (Modéle ci-dessous). Elément automoleur, Diesel triple de 850 CV (66 kW). -2 Ve. 6o
Longueur lolale : 730 mm. 1 motrice XBD 4923, 1 remorgue inlermédiaire XRAB 8912, 1 fausse motrice d'exirémité XBD. T 7

|lm” et : L& i
T o o W 1 O | 1 e O lDF‘R‘-‘JLﬂ“‘HﬁEﬂ K R

-
»

1153 - (Modéle non photographié). Eiément automoteur,
Diesel double de 425 CV {330 kW). Liviée rouge. 2 . 895 = frs

JOUFEF transformateur avec commande a distance sans fil: 4.495,— frs démonstration sur demande

JOUEF: nouveau rail maillechort courbable: la longueur 1 m: 140,- frs nous consulter pour expéditio



'SPECTRUM' . =
a0 TON DieseL réf. 80017 Southern Pacific

SWITCHER 80001 undecorated 1650,- frs
Ce type de loco est identique aux locomotives des usines

s
:‘flere \'_ /' Bachmann Powered
e "Street Car

Named Desire”

o || O [ {2

FERRRER

} ,_{..-u..f:_'_ E-.s:; _Ces Py el . Ll ¥ _'_ grmiL, 5T 3 850 , —er
PR A Union Pacific 9202 gﬁl;g}}é’g = ==
DASH 8-40C HO DIESEL 1995.- fr5 5103 Southern Pacific il do port et emballage:100,-

{ i i ‘que pour le ranspon de wagans
Locomotive électrique pour voie nomale sur trucks-por  délalls, b Techelie HO du 1/87&me.
GDe 4/4 tours. Le GFM ulilise principale- Technologle dentrainement la plus:
1260/ 6001 Vevey Nr. 6001 - 6004 meni ces nouvelies locomotives moderne. Chassis-poreur en métal,
9 pour le service sur trucks-por- masse d'équilibrage. Entrainement

EMB_ 5108 Southern Pacificl830,- frs
sauf tram 60,-
. Réplique exacte, dans les moindres
<

Le Chemin de Fer Montreux-Ober- teurs, Avec la vilesse de 110 kmih  par les quatie essieux, bandages
land bernois (fe MOBJ ef fes Che- afteinte aux essais, ces focomat-  d'adhérence. Eclairage frontal par
: mins de Fer Fribourgeois (GFM] onl  ves passent pour éire les foca- {rois lumiéres, changeant avec le
h 6.995,— frg msensevice eni983 Glocomotl-  matives 4 voi2 éiroite fes plus sens de la marche, Deux pantogra-
3 . ves identiques gui onl ¢1é fabri. rapides dEurope. phes & ressort. Prise de couranl
quées par la SLM de Winlerthur €18 annge de consiruction: 1983 commulable caténaire ou roues.
BEC/Baden, On peul avoir recours Entreptises de constr,; SL MIBRC Longueur lampons comprls:

188,5mm.

3290 HOm & ces locomotives aussi bien pourle  \iecse maximale; 100 kmivh,
o ——— hand Pui 14 Rayon minimal 250 mm

Voiture voyageurs, trafic voy of mar

2&me classze,

B 201 —- 20 —— o T

Conguur s ] e

N in de fes  adhtrence. b

Uty réseay autonome & voie dlraite. dun caractbre En 53 quatdé de pur chemin de ;
1095,.- frs faut 3 (o4 particuber, 5 étend, en Suisse occidentals, traction es! réafiste par Un codrant conting de B40—
H

e Berme Il aD0V, avec une déclité maximate de 73 %/w, 1 sur
surles alors e Vo, o e passe méme 3 igne de TAfbule du RNG. 1| existe dés

rois COMPAgTIES rhvbeg de chaming de fer,

::m ﬁscluangueur del:a e de 140 ki fe o vaccordements, & Monieeus (avec les CFF) et b wer

{1 Oberland Bemas (le MOB), les Chemins de fec simvmen {avee le SEZ), le passage aux voses B Ecarte
3291 HO Firbourgeois (GFM) & les Cheming de Fer Electrigus ment métraue seffectuant & Montbovon (GFM) et &
Selnom Veveysans (CEVY; de plus, les lrains du clidbre musée Chamby (BL ¢t CEV). )
Yoiture voyageursieg BP0 vaire de BlonayChamby (BC) cnculent sur ubn hprés avoie pesiné pendant B0 ans son explotation
1éra/2¢me classa, i Wongon desatiects du CEV. presgue exgusivement avec det molrices, on a w
#8300~ s Ve principa! du 1éseay €5t J2 MOB, 2vec 5a ligne at apmaratie. en 1983, 13 locomolive & haut rendement
Longue! apons . L e cimenen via Chjeay GOm el G0¢ 472 6001 — 6001 {modele BEMO 1260] dure
compris: 195,1 mm. Getaad ainisi que Tembranchement § destination deé mise en service niverselie pour s traction des trains

1.150 £ Lenk, dans la valie supérieure ¢ |a Simme, soft un lourds.
: y— LIS Tofat de 76 hrn Si Je MOB ne paut se comparer au

chermin e fer hétique pour ce qui est de 13 longuewr

das fignes, il soutient cepandant 12 comparaisan €n
3292 HOm cé qu concerme les perlectipnasments techivques,
Veaitore vovadeUrs. Fexcasance do lexpiodation et be charme du paysage
Voiture voyageurs, . .
Le{gscmi%%'n. HOM: un complément indispenseble ou une alternative avantageuse

Longueur lampons

| compris: 1851 mm. e apporte, au grand réseau, un cmpl‘ément vivant et indispensable augmentent le

La vole métriqu
realisation de correspondance entre résesux comme dans la réalité.

plaisir du jeu par la

Un réseau & cette écartement apporte aussl de nombreux avantages: tamponnement central, cour-

be & petit rayon (songez & mnos tramways) et exploitation simplifiée tout en gardant 1'énorme
: gomme des accessoires de 1'échelle 10; bref le réseau d'appartement idéal. Songez-y.

=7 _JOUS Eif PROMOTION: 1280-142x32904329143292+2273: 12.265,~ frs  ¥i}

Y, 31.050 Port et emballage: 120,-frs
- L.N.E.R. 8680
e R _ ) in Lined Green Livery.

1685,— frs 33.050: wagon tombereau 5 planches

"Hinckl N _
Port: 100,-frs .1nc ey gas 225 ) frs
33.100: wagon tombereau 7 planches

i "Hickleton" 230,- frs
35 ;;6"f - 33.600: wagon fermé
.350: fourgon Brun B.R. . -

Brun B.R. 280,- frs 220, Er,

%% PROMOTION %% ensemble 1 loco LNER+l wagon 7pl.+l wagon 5pl.+fermé+fourgon: 2.6707— frs
FFE 2.250,- FRS FEE

% Port et emballage: 120,— frs
FD 5200 5,995, fre  Stoek. limité _ BRatosz 730 f35 Stock limite

Port 100 =L : =Ly -

L’ETOILE DU NORD - Chaussée de Mons, 125 - B-7100 HAINE-SAINT-PIERRE — Tél. (064) 22 39 43
C.C.P. 000-1446019-40 - C.C.B. 063-1375457-32



2 croix de St-André

Nr. 5807 HO
14-16V

WEvs

& balises dont 4 avec lampe

]

Module clignotant

+ module clignotant . ‘\a‘g - 1250, frs
8§5’; fgz ‘frs A Port 50.- frs
ort: ¢ 2 - s 4

La maison du "Maitre des forges"
ou du directeur de charbonnage

comme on en voit du borinage a

Liége

AUGMENTEZ ENCORE
LE PLAISIR DE VOTRE, HOBBY

Epargnez vous le coté lastidieux, le coté incertain I a{t&“ .
des collages. Ulilisez les serre-joinls ! \[0

Avec les satre-joinls ¥ - serez 827 i
1 (ue
’ O‘NT qﬁ'e. v;s: [

S

d'écraser (vos - U

{
£J

tamponr_ ¢ ==
con NBU“ <5 doigls la lorce ”4 3]
SOut B «182 v0$ assemblages, 3
coma s wiichiez diteclement. /
Firus Iy LG .5  linge, les élastiques et le ruban T |

adhesit,

Avec le serre-joint [, vous disposez d'un enlrefer
de 220 mm et d'une allonge de 74 mm.

Il est téger (12 g), robusle (lige en fibres de
carbone).

I ne glisse pas. Il permet le réajustement des
pieces. |l rallrape le jeu du séchage de la colle. |
oeul aussi élre ulilisé en écarleut. . ¢

; Disponible en Belgique:
| U[]SI[]IEHHB

o LTSRS

Y

299,- francs

1101
LS

VEHICULE INCCENDIE
. DELAHAYE .........

1011 TRACTEUR PANHARD 4 HL F 575-
3100 REMORQUE SCETA

b 495-

(10 biutelios de 2 plices)

L ONSINEE
t - ISIDITESL

K ez w1 ve B 3
2003 &9 18 U PALETTE SIMPLE

REF OBS 8003 .}.235_
o005 PO, FI / SEFDELG 3 °

Série limitée

150 EX 11/ PROMOTION.S
' >2.875\,7\/\:!
%%

*'4612 TRUCK TC 61000 (franco )
{ @ monter sur chassis Jouef fournl )

2;}95,— frs

Port et emballage: 100,- frs

o

8y T Surprenant, trés léger, l'accessoire qui devient

vite indispensable au montage de vos maquettes

F 3495-

=
8001 112 m!emenldoncins@

F 255-

REF OBS 8002 REF DBS 8005
i - — T o
EDIBLANCHART €alendrier Loco 1991 (42 x 30 cm)
N Ay N
LOCOMOTIVES ELECTRIQUES . ...+ etvvesuvsvennes 1.980 F .T1 nous reste quelques calendrers a 380,- frs.
SPOORWEGEN IN NEDE de Hesselink 700 F ' B
POOR! E RLAND de Hesselink ...... . - *
VAPEUR EN BELGIQUE T. 1 de Dambly.......... 1.980 F franco: 420,- frs
AUTORAILS SNCB de Max Delle...........ceoes 1.980 F Prix emporté:
LA FRANCE A VOIE ETROITE M. Dahlmstrém.... 1.850 F  _ 5% e 518
VAPEUR AU PORTUGAL M. Dahlstr8m........... 1.850 F s BT est 11O
LES TRAINS BLINDES Malmassari............. 2.690'F oot \e8 1Y 1108°
oot o e
por®

Vente par correspondance — Conditions:
Les ventes se font au comptant.

sont testées avant départ de notre magasin.

Toute réclamation doit &tre introduite sous quinzaine sous peine de nullité.

Nos marchandises sont garanties selon les indications des constructeurs.

Nos marchandises voyagent aux risques du destinataire.

Pour nos clients frangais: 1
~ La conversion en FF se fait en multipliant les prix annoncés par le facteur 0,166

- Le payement se fera de préférence par notre ccp ou par mandat postal international.

Vente sur place

a

Sauf instruction contraire de votre part, les locomotives, y compris celles sous emballage scellé d'usine,

— Les marchandises peuvent étre retirée sur place, en soirée ou le week-end, moyennant préavis téléphonique.



INFORMATIONS]

Le RAIL REBECQ ROGNON tient ‘& présenter ses excuses
aux amateurs qui se sont déplacés 4 Rebecq ce dimanche
7 octobre et qui n'y ont pas trouvé de réseauvu & vapeur
vive autour de la gare, comme annoncé sous plusieurs
formes, Il s’'agit simplement d’un lapin (de plus ?)
posé par le .sieur Paul KARPINSKY, qul-s’était pourtant
bel et bien engagé formellement (mois verbalement) &
installer son réseau & Rebecq & cette date. Les amateu:
opprec1erontl

Nous remercions vivement les nombreux visiteurs et
espérons qu’ils n'auront pas été aussi dégus que nous
flmes. Heureusement, et pour consoler tout le monde,
le Rail Rebecq Rognon dégageait ses derniers panaches
de vapeur en cldturant la saison 1990.

Pour les organisateurs,
le Rail Rebecq Rognon
Guy Tyteca.

A LA SNGB

Mise en service, & titre d'essal, de la TBL avec contrble de vitesse

1. Préambule

Au cours du mois d'octobre 1990, la TBL avec contrSle de vitesse sera mise

en service, a titre d'essai, sur les 18 automotrices sérle 03 de Kinkempois qui
assurent la relation IC J LIERS - TOURNAI (AM n®°s 336 3 353).

Les conducteurs normalement concernés sont ceux des dép8ts de LIEGE-
GUILLEMINS, MONS et TOURNAI qui desservent les AM série 03.

Il est cependant possible que l'une des AM 03 de NK solt utilisée occasion-
nellement sur une relation autre que I'IC J.

2. Zones équipées

Les zones équipées, pour I'essai mentionné ci-dessus, avec le contrdle de vi-
tesse se sltuent, 3 vole normale :

-sur la ligne 125, 3 'entrée de LIEGE-GUILLEMINS;
-sur la ligne 125, 3 I'entrée de NAMUR;
-sur la ligne 130, 3 I'entrée de NAMUR.

Les balises installées dans ces zones fournissent des indicatlons adaptées a
chacun des itinéraires susceptibles d'étre tracés en aval.
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Il existe sur la ligne 161 quelques zones aménagées pour y effectuer des es-
sals ou des démonstrations. La les balises fournissent uniquement les indica-
tions adaptées aux itinéraires de voie principale directe.

Ces zones se situent, a voie normale, & Ottignies, Rhisnes (2 sections dans
chaque sens) et Namur (1 zone en amont du signal d'entrée).

Principes de fonctionnement du systéme TBL avec contrdle de vitesse

Les balises émettent un champ électromagnétique codé qui est capté par
I'antenne placée sous I'avant de I'engin moteur.

Il est ainsi possible de transmettre du sol & bord de I'engin des informations
concernant :

- I'aspect du signal rencontré;

- la vitesse-but (vitesse a respecter au droit du prochain signal ou du premier
point dangereux situé en aval de ce signal);

- la distance-but (distance qui sépare le signal rencontré du point origine de la
vitesse-but);

-la déclivité moyenne de la section de block abordée.

L'équipement de bord connaft par ailleurs les paramétres qui concernent la
masse et les performances de freinage du train.

Au moyen de I'ensemble de ces données, les microprocesseurs des 3
calculateurs de cet équipement (I'équipement est détriplé pour obtenif une
bonne fiabilité) calculent toutes les demi-secondes la vitesse maximale permise
pour exécuter la mission imposée par la signalisation.

Les informations fournies par la génératrice Hasler 4 la TBL lui permettent
de connaitre la vitesse réelle et I'espace parcouru.

Si la vitesse réelle dépasse la vitesse permise, la TBL commande le freinage
d'urgence jusqu'a ['arrét complet.



4. Exemple pratique 17

S1 S2 Point

cl

c2

c3

ch

bali balise dangereu

<

i
; L d4>150m |
i P
| : :
.
= -
e f2 T i i
N L
e, i !
. c,.... l !
.---__..---..--___-_-.._-..---__\--..":'-.-.-:,,23\ :—. ----- deemne
B/ \: . |
. Ly

_d___— : Balise TBL implantée dans la voie.

: Vitesse maximale permise calculée par la TBL.

: Vitesse réelle du convoi : le conducteur ne ralentit pas le convoi
entre le signal avertisseur Sl et le signal d'arrét S2.

: Vitesse réelle du convoi' : 3 la remise en marche aprés un arrét
effectué entre les deux signaux, le conducteur "oublie" sa mission.

: Vitesse réelle du convoi : le convoi ralentit normalement mais
dépasse le signal d'arrét.

1
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" Le dispositif TBL calcule une courbe de contr8le (cl) qui correspond au
freinage d'urgence permettant de respecter le slignal d'arr8t fermé, Cette
courbe de contrBle se termine par une horizontale afin de permettre au train
de s'approcher du signal sans qu'un freinage Intempestif ne soit provoqué a la
suite d'une lmprécision dans la mesure de !'espace parcouru (différence du #
des roues, patinage, ...). Le calcul de la courbe, y comprls celle de la vltesse
a laquelle cette courbe devient horizontale, tient compte de la longueur de la
section, du profil moyen du trongon parcouru, du type de train et de ses
caractéristiques de freinage, de la "vitesse-but".

Si la vitesse réelle du convoi (c2 ou c3) atteint la vitesse calculée par la
TBL, cette dernlére provoque l'arrét du convol.

Si le convol réalise un arrdt entre les deux signaux et qu'il redémarre (courbe
c3), le freinage sera également provoqué lorsque la vitesse du convol atteindra
la courbe de contrle cl. L'arr@t du convol sera également provoqué avant le
point dangereux.

Si la vitesse réelle du convoi reste en permanence au-dessous de la courbe de
référence cl (courbe c%), le freinage d'urgence ne sera provoqué qu'au droit
du signal dépassé.

5. Conclusion

Le systtme TBL avec contrBle de vitesse est totalement "transparent" pour le
conducteur qui ne doit pas modifier ses habitudes de condulte pendant la

phase de frelnage 3 I'approche d'un slgnal d'arrét fermé.
LE JOUET

Echelle G. Bientdt chez nous

Oh, what delight LLE 2 DECEMBRE 1990
On a soft June nigh DANS LE HALL OMNISPORT
el o=l DE LA LOUVIERE BOUVY
IU's only [five cents— DE9ha14h

No matler hiow poor you are. .

Nous vous Invitens & particlper
comme exposant ou visiteur

2 BOURSE D'ECHANGE
HODELISHE ET JOUET

Vous y trouverez :
trains - autos - jouets bois
ot en tble - poupées - maqusttes -
diorama

'Tlmm {fie Street Rallway Journal

Une grande salle
"Un parking lrés vaste

- Open Streetcar
with motorman and conductor llgurs, Clest une organisation “La Bonne Aftare*
lighting, diode directional headlights en collaboration avec le Club Femovialre
and llip over seats. du Centre et le Club Solido

ltem No. 93938
Prochalne bowrse : 17 mars 1991
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De notre correspondant Outre-Quiévrain

VERS DES GARES SANS VOIES EN FRANCE ?

De source bien informée, 1'établissement public SNCF
est 4 la recherche de sa produrtivité.

Un contrat de plan avec 1'Etat est en cours de discussion
avec les divers intervenants; on y trouve l'annonce d'une
restructuration du réseau commercial et la suppression ou le
déplacement de nombreux points de vente - les gares - I1 est |
question d'évoluer vers des gares sans papier : vente de billets,
réservations, renseignements, autant d'opérations qui s'effectueront
ailleurs et autrement.

Ailleurs : dans les centres commerciaux, les postes,
les mairies, ...

Autrement: par généralisation du service Minitel;
le systeme informatique sera rénové pour
amener les 130 millions de réservations
4 l'horizon 1995,

Le projet permettra au voyageur de connattre les horaires,
d'effectuer sa réservation en connaissant sa place et son prix
exact, de réserver hdtel, auto, ... .

Ce nouveau systéme permet 1'implantation de points SNCF
décentraliser dans n'importe quel lieu public sans surveillance
puisque le terminal télématique remplace le guichet.

En définitive, les régions devraient &tre de plus en plus
impliquées dans l'investissement (infrastructures, matériel
roulant) et l'implantation (choix des lignes;...) avec
interéssement aux résultats et non la SNCF.

On risque donc de se retrouver & court terme avec des
chemins de fer sans gare mais aussi avec des gares sans voies !

A suivre...
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JOURNEE "PORTES OUVERTES A L'ATELIER DE MATERIEL

T.G.V DE PARIS SUD-EST

LES 15 ET 16 SEPTEMBRE 1989 AVAIENT LIEU LES JOURNEES
"PORTES OUVERTES" DE L ATELIER DU MATERIEL DE PARIS SUD-EST
VOUE UNIQUEMENT A LA MAINTENANCE DU PARC DES 108 TGV SUD-EST.

CET ATELIER S'EST VU DOTE DE NOUVELLES INSTALLATIONS ET
D OUTILLAGES SPECIFIQUES.

Y SONT DIRIGES LES RAMES DEVANT SUBIR DES OPERATIONS
D"ENTRETIEN COURANT DONT LA DUREE D IMMOBILISATION N EXCEDE PAS
LA DEMI-JOURNEE:EXAMEN EN SERVICE,VISITES D ORGANES DE
ROULEMENT,EXAMEN CONFORT,TRAVAUX SYSTEMATIQUES,LE NETTOYAGE
JOURNALIER ET LE TRAITEMENT DES W.C CHIMIQUES QUI DOIT ETRE
EFFECTUE IMPERATIVEMENT TOUS LES TROIS JOURS.

DES DEPANNAGES RAPIDES Y SONT EGALEMENT ASSURES.

ON Y TRAITE LES RAMES EN OPERATIONS PERIODIQUES:.VISITE LIMITEE
A 4 MOIS 1/2

_VISITE GENERALE A 9 MOIS

_VISITE LIMITEE A 13 MOIS

.GRANDE VISITE GENERALE A 18 MOIS

.TRAVAUX NECESSITANT UNE IMMOBILISATION VARIANT DE 2 A 4 JOURS.
OUTRE CES OPPERATIONS,Y SONT EFFECTUES LES REPROFILAGES DE
ROUES,LES DEPANNAGES IMPORTANTS OU NECESSITANT DES MOYENS

SPECTAUX,AINSI QUE LES REMPLACEMENTS DES ORGANES DANS LE CADRE
DE LA DEPOSE AU POTENTIEL ET LES DESACCOUPLEMENTS DE REMORQUES.

Tour en fosse
a commande
numérique.
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Contréle
et essais
des
appareillages
de frein.

Vérin en fosse
(remplacement de
bogies ou de moteurs
de traction).

witiment -’
“7 voies”
pouria
visite
des
rames.
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Régionalisation

Au menu : dissolution de la SNCV
et campagne de sécurité

Une ol publige en julllet par
e

des droils et des obligations des

belge org
notammant la dissolullon de la
SNCYV et le transferl du person-
nel sux Régions. D'autre part,
notre Minlstre do tutelle,
Amand Dalem, a lancé une
campagne de sécurité.

Le Moniteur belge du 3 juillet
dernier publie la loi du 26 juin
1990 relative & certains organis-
mes publics. Cetie loi prononce
enire autre la dissolulion de la
SNCV, tout en reportant I'entrée
en vigueur de cette disposition
légnlo & une date qui sara fixde
par Arrété royal.

Par ailleurs, ce texie charge ls
Roi de prendre toutes les mesu-
res utiles pour assurer la disso-
lution de la Société. Ces mesu-
res concernent par example le
transfert aux Régions des mis-
sions, des biens, du personnel,

orgi supprimeés.

C'est la raison pour laquelle le
conseil das Minlisires a approuvé
un Arréié royal élaboré en vue de
transférer le personnel de la
SNCV soit vers la Région wal-
lonne, soit vers la Région fla-
mande. Les droits de chacun
sont garantis. Conformément
aux décrets volés par les Exécu-
tifs régionaux, les agents seront
ensuite iransférés 4 la Société
Régionale Wallonne du Trans-
port ou & la Viaamsa Vervoer-
maatschappij.

Sécurité accrue

Dans une lettre adressée per-
sonnellement & tous les agents
en aclivitd, notre Ministre de
tutelle, Amand Dalem, explique
les tenants et les aboutissants
d'une nouvelle campagne qu'il
consacre & la sécurité dans les

transporis en communs urbains
et régionaux.

Il souhaite répondre & quatre
préoccupations : inveslir pour
rajeunir le parc de véhicules,
assurer une circulation plus
fluide des autobus, améliorer la
sécurilé & bord des véhicules
{par une collaboralion accrue
avec les forces de police, une
extension des pouvoirs des
agents assermeniés et I'installa-
tion & bord d'une liaison radio) et
promouvoir les transporls en
commun (plans de circulation,
couloirs réservés, gares d'auto-
bus atirayantes,...).

Des affiches apposées dans
nos bus et dans nos trams ainsi
qu'aux points d'arrét soutiennent
cette aclion. Les radios publi-
ques et focales relaient égale-
ment les thémes de la campagne
lancée par Amand Dalem.

TUesS VAICLAOgUA ILluss

Notre image de marque en chute libre :
nous devons TOUS réagir !

=« Quand aux services de la
SNCV..., ils satisfont de moins
en moins les utilisateurs ».
Durs durs les résultats d'une
enquéte publiés dens le
numéro de seplembre de Test-
Achats. Seuls 18 % des per-
sonnes ayant répondu aux
questions posées par le maga-
zine do déf des

tant, les utilisaleurs habituels
des transports en commun en
sonl globalemenl plus satisfails
qu'en 1985, lors d’une précé-
dente enquéte. Saut... en ce qui
concerne la SNCV

Dol vient celle mauvaise
image de marque ? Vraisembla-
blement des nombreuses sup-

mateurs sonl satisfails des
Vicinaux. Les questions por-
talent sur tous les aspects du
iransport en commun : horal-
res, prix, Informatian aux voya-
geurs, sllitude des chauileurs
etc. Dans presque tous les
domaines, et par rapport aux
enquétes précédentes de 1981
et 1985, les notes accordées &
nolre Soclélé sont en baisse.

Le Directeur géndral, Hugo
Van Wesemael, compte pour
inverser cette tendance sur
une réaction énerglque el
urgente de chacun d’entre
nous. Quelle que soit la place
que nous occuplons dans la
Société.

Donnez-nous des transporls
en commun efficaces. Telle est
en substance la conclusion des
tecteurs de Test-Achats. Pour-

p 15 effecluées ces dernié-
res années, enire autre en
Flandre, de I'augmentation des
tarifs, de l'impossibilité d'aug-

Loin de nous {'idée d'imputer
aux chautieurs la seule respon-
sabilité de notre image de mar-
que. Hugo Van Wesemael leur
demande & nouveau de poursul-
vre voire d’intensifier leurs
efforts.

Enfait, c’est toute la notion de
transports en commun secondai-
res qu'il faut revoir. Les Vicinaux
en sont d'ailleurs bien cons-
cients. )l s’agil cependant d'un
travail de longue haleine... et qui
d de des moy

menier la vitesse ¢t 3
ou fous ces éléments ensemble.

Notre image de marque
dépend surtoul de I'accueil et du
comportement de nos conduc-
leurs. lis sont plus que jamais les
premiers ambassadeurs de la
Société auprés de notre clien-
téle. Tout est important : un uni-
forme impeccable, un bus pro-
pre, un style de conduite
souple... Si, par rapport 4 la
moyenne des autres sociétés de
transport, I'amabilité du person-
net est honorablement cotée, elle
n'en esl pas moins trop peu éle-
vée pour inciler de nouveaux
clients a prendre nos bus el nos
trams,

Ce que voudrait réaliser notre
Société rejoint les souhails de
1ous. Par example, faire circuler
des bus rapides, liables et con-
forables, el qui respectent les
horaires. Nos véhicules aussi
sant pris dans les embouteilla-
ges? Voila des années que nous
réclamons des bandes de circu-
lation réservées. ’

Tous ensemble,
maintenant

Nous voulons aussi améliorer
I'information aux voyageurs, loin
d'élre optimale pour le moment.
Nous étudions également une
simplification et une harmonisa-
tion des tarifs, parfois trop com-
pliqués ou, selon certains, lrop
chers. A ce sujet, des enquétes
que nous avons elfectuées mon-
trent que les voyageurs ne rechi-
gnaient pas & payer relativement
cher un parcours, pourvu que le
service que nous leur offrons
allie qualité el efficacité...

Nous revoila & I'objectif a
atteindre. L'objectif de tous. Pas
seulement des conducteurs. Le
personnel administraiif et tech-
nique est lul aussi concernd.

Notre image de marque dépend
surtoul de I'accueil, que ce soit
& bord de nos vehicules, dans
nos locaux ou encorg au
téléphone.

Pholo Pierre Rijckaert.

Des changements en vue ;
~ la SRWT sera créée
en novembre

La Société Régionale Wal-
lonne du Transport (SRWT)
sera instaliée avant la fin de
f’année. Elle commencera ses
activités dés la premiére
assemblée générale de consti-
tution, qui aura lleu en principe
le 9 novembre.

De nombreuses dispositions
dolvent cependant encore étre
prises, tant au niveau natlonal
que régional.

Mi-septembre, au moment
ol nous écrivons ces lignes, il
éalt encore trop t6t pour don-
ner un calendrier précis de
I'enirée en vigueur de toutes
ces dispositlons. D'ou Ia pru-
dence volontaire et blen com-
préhensible de nos Informa-
tions.

Alors que le pouvoir national
procéde, par vole d'arrétés
royaux, a la dissolution de la
SNCV, I'Exécutif régional a
d'ores el déjh donné un accord
de principe sur les slatuts de la
nouvelle Sociélé Réglonale et
sur lo calondrier dos diffdrantes
élapes qui meéneront a la créa-
tion de la SRWT.

Celle-ci commencera ses acti-
vitds dés avani la disparition de
la SNCV et constituera le récep-
tacle du personnel, des biens,
des droits et des obligations de
la Socidté dissoute.

L'assemblée générale consti-
tutive aura lisu le 9 novembre
prochain 3 Namur. Elle réunira
les délentsurs de paris sociales
qui relévent de la Région Wal-
lonne. L'Exécutif leur atiribuera
un nombre de parts équivalent &
celui dont ils étaient titulaires au
sein de la SNCV.

La nouvelle Société commen-
cera ses aclivitds dés le 22
novembre, lorsque [I'Exécutif
aura approuvé les sfatuls = arré-

Littoral

Plus d’éperon

tés » par 'assembltée générale el
qu'il aura procédé a Ja nomina-
tion de I'adminisirateur général,
de I'administrateur général-
adjoint, des autres membres du
conseil d'administration ainsi
que des trois commissaires aux
p ol des 1
délégués.

Au niveau national

Quatre Arrété Royaux doivent
encore étre pris.

Le premier fixera les modalités
de transfert aux Régions du per-
sonnel SNCV. Un projet d'Arréié
exisle deja. I est actuellement
soumis & la section législative du
Conseil d'Etat.

Un deuxiéme Arrété Royal
portera sur le iransfert nomina-
fif des agents de la SNCV. C’est
Arrélé sera en fait I'exécution du
lexie de loi précédent.

Un troisiéme Arrété Royal
fixera les critéres de partage
entre Régions des biens, des
droils et des obligations de la
Société Nationale. Cet Arréié est
en cours de rédaclion par Alain
Bouchat el Lionel Missant (lire
LV Plus 33). Les deux délégues
du Gouvernement se basent sur
les résullats d’un groupe de tra-
vail dont font également partie
des représentants des Régions,

Les principes de cet Arrété
seront traduits concrélement
dans un quatriéme Arrété Royal.

Sans pouvoir donner de dates
précises, il semble bien que les
premier et troisiéme Arrélés
pourraient &ire pris avant la fin
de I'année. Les deux autres tex-

tes de loi interviendraient début ~

1991, lorsque le bilan annuel
1990 sera connu. lis auront un
effet rétroactit au 1* janvier
1991.

Les boitiers situés a I'avant

des trams n'ont jamais eu bonne

presse. D’'aucuns n’'ont pas
hésité a parler d’éperon, voire

d’armes de' mort.

Dans le souci d'améliorer
notre _image de marque, trois
motrices articulées ont vu leurs
attelages supprimes. Le dépan-
nage d’un tram défectueux reste

évidemment possible.

Tous les travaux d’aménage-
ment ont été réalisés a Ostende.
lls pourraient s’étendre a

d’autres véhicules.

Les attelages étaient inutiles :
plutét qie rouler en unités mul-
tiples lors de fortes affluences, la
direction régionale a préféré aug-
menter la fréquence de passage.
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Une premiére au Glub Ferroviaire
du Centre & Haine-St-Pierre

, C'est & une véritable premiére que le Club Ferroviaire du Centre
invitait ses nombreux sympathisants et membres, vendredl! soir, en
avant-garde de deux journées d’animation dans les locaux de

I'ancienne gare de Haine-Saint-Pierre. Une firme autrichienne a.

fabriqué un modéle réduit belge, appartenant & la série diesel 60,
échelle 1/87. A cette occaslon, le club a créé tout un réseau pour
faire circuler cette locomotive. C'est en présence, notamment, de M.
Willy Burgeon, président du Conseil Régional Wallon, qu'a eu lieu
cette séance inaugurale.

Le président du club, M. Pierre Houtefin expliqua que la Ville de La
Louviére avait racheté cette station, avant de la restaurer avec
beaucoup de bonheur et de la céder & deux associations, le Centre
Ferroviaire du Centre et I'Ecomusée Régional. Aprés avoir remercié
les représentants de la SNCB, il passa le relais 4 M. Kurt Heidbreder
qui présenta un modéle réduit issu d'une collaboration
internationale. Exprimant sa joie et sa fierté face a cette réalisation, il
souhaita beaucoup de plaisir aux amateurs. ) )

M. Dupuis invita M. Michel Castin, directeur du district sud-ouest

\ de la SNCB, 4 dévoiler la fameuse « loco ». c8
: i ' L' »l L

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE i

“Lu Louvidre !

WAINE ST. PIERRE =
- Prochatne
ANIMATION EN GARE

SKMED! 8 décembre & 15"4S
Lonlérence .bar 7/ Q. Bon

LA DisTRIBUTION"

des locomolives & vapeu



